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Abstract of DE3525988 

A palettising machine has a supporting column 
(12) on which a lifting carriage (15) can 
vertically travel. An extension arm (28) is 
mounted on the lifting carriage and can be 
used to pick up and deposit the goods to be 
palettised. The extension arm is supported by 
a supporting arm arrangement, which 
comprises two supporting arms (24 and 25) of 
different lengths in such a way that when one 
supporting arm is driven, the end of the other 
supporting arm executes an approximately 
ellipsoidal lifting movement. 
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@ Palettiermaschine fur Insbesondere im Stapel ineinanderragende Gegenstande 



Eine Palettiermaschine weist eine Tragsaule (12) auf. an 
der ein Hubschlitten (15) vertikal verf ahrbar ist. An dem Hub- 
schlitten ist ein Auslegerarm (28) angebracht, mit dem zu 
palettierende Guter aufgenommen und abgesetzt werden 
konnen, Der Auslegerarm wird dabei von einer Tragarman- 
ordnung getragen, die aus zwei Tragarmen (24 u. 25) unter- 
schiedlicher Lange besteht, dergestalt. daS bei Antrieb des 
einen Tragarmes das Ende des anderen Tragarmes eine an- 
nahernd ellipsenformige Hubbewegung ausfuhrt. 
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einanderragende Gegenstande, wie z. B. Fiascnen aa^ w 

kasten.Kegs.Fasser.oderfarinSch.to^^^^ 5 f „ach einem der vorigen An- 

zugeordnete Gegenstande. wie z. B Flaschei^ Do- l^^e gekennzeichnet, daB im zweiten 

TragsauIe(12),andereinHubschh ten(15.70)ver. StTst Sreh Zahnrader so aufeinander abge- 

tikal verfahrbar gefuhrt ist. und m.t emem an dem bradit J*^'^" ™ Auslegearm (28) fest 

Hubschlitten (15, 70 angebrachten Auslegearm to gj^^ad (29) bezogen auf die Paiet- 

(28. 96) fQr einen Greiferkopf zum Aufnehmen und ^iSe bd Ve«^^^^^^ '^S- 

Absetzen der Gegenstande. dadurch gekennzeich. J!*™ ?Sd^eM«t Raum liegt 

net. daB zwischen dem Hubschlitten (15. 70) und S^^Sfn^^^^^^ Anspriiche 1 

dem Auslegearm (28. %)dnGgr^b^^^^^ gekennzeiclmet. daB.im zweiten 

ist, das aus zwei an emem ihrer Enden kniehebelar 15 m . | Zahnriemenanord- 

tig miteinander verbundenen Tragarmen (24 25 M «) untergebracht ist. deren Kompo- 

80. 88) gebildet ist. von denen der crste (24, 80) imt nu^ (91^ ^ eininder abgestimmt sind. daB das mit 

seinemanderenfreienEndedrehbaramHubscWit- SAus°e«rafm(96)festverbunden^ 

ten(15.96)undderzweite(25 88)niitsemenjande- f^^^^^^^ Z Z Pale"iermasclune bei Ver- 

ren freien Ende drehbar mit dem Ausle^ann (». 20 ^J^^ls ^eiten Tragarmen 

96)verbundenist.wobeibeideTragarmeeneun- SSe? 

terschiedliche Unge aufwe^sen deren Differenz fp"Te«ifrmaschine nach einem der vorigen An- 

dem Hohenweg der /^^ejnjen (3?^^^^ !pSe rdS gekennzeiA^^^ daB der Motor 

entspricht. daB ein mit dem Hubschlitten (15. 96) '^'^^^Zt i^rTriS^^^^tsi^^^^ 

verfahrbarerAntriebsmotor(30,72)vorgeselienist. 25 ^^2^^'}^^^ ^ 

der den ersten Tragarm (24. 80) m Drehung ver- JS^gSrmaschine nach einem der vorigen An- 

setzt. und daB Mittel vorgesehen smMie ^^^^^ L^e^ d^^^^^ gekennzeichnet. daB der Motor 

Sdts^otelMirei^^^^^^^^^^ . aUubschlittenbefestigtis. 

S)ireS«t?s»^^^^ 

kaven elUpsenartigen Bewegungskurve bewegen. prf-mdune betrifft eine Palettiermaschine fQr ins- 

dergestalt. daB die zu fordernden Gegenstande ^'^^^'^r"! ° '^^^^^ ragende Gegenstande 

auch bei stillstehendemHubschUtten eine der Lan- ^esor^^L^ '^^^^^^^^^^ . 

gendifferenz der beiden TYagarme entsprechende 35 S^^/^^^^^^^^^, ^ Jim wesentlichen zum 

vertikaleBewegungausfuhren. iirjptren von StQckeUtern eingesetzt, also insbesonde- 
2. Palettiermaschine nach Anspruch l.dajurch ge- 

kemizeichnet. daBdie Tragarme (24. 80; 25 88) aJs ^^7°"^^^^^^^^^ 

Gehause ausgebildet sind und daB die Mittel em ^abei we^^^ Bewegungs- 

innerhalbderGehausegelagertemteinanderlum- 40 ^^r^^J^^^f ™^ auf eine Abfflhrfor- 

mende Zahnrader enthaltendes Zahnradgetnebe Jjjf^j;"^^^^^^^^^ ist dabei an 

Stlettiermaschine nach einem der AnsprOche 1 -emf ?^^^^^^^^^^^ 

Oder 2. dadurch gekennzeichnet. daB der an dem ^'>^^;^^\^^'^l^SZ^^^ sind an sich bekannt. So ist 

Auslegearm (28) angeschlosswie meite Tragarm 45 ^^'^''^ ^^"l^^ 

(25) kflrzer ist als der am Hubschl.tten (15) ange- f^^jf "^^^J V^^^^^^ Gegenstande bekannt ge- 

Uossene. lediglich oberha^b der durch d j ge- ^ f^^P^^^^^JS^^ Ffihrung des Greiferkop- 

streckte Uge der beiden Tragarme (24. 25) be- *f fen. bei a«^eme sp ^.^^^ 

stimmten horizontalen Ebene verschwenkbare er- ^^^^'^"f,^"^;^^^^^^^ 

ste Tragarm. ,«^u. , /laH rfie Anlenkounkte ftir den Greiferkopf an den Ra- 

4. Palettiermaschine nach emem der Anspriiche 1 daB die /mleng^^^^^^ herbewegbaren Laufwa- 

oder 2. dadurch S^^^^^f'^^'^JZ^m) S SSsS der Radius der A^lenkpunkte ist 

TVagarm (80) kOrzer 1st als der zweite Tragarm (88) S^P' ^ jer Ra^^ der LaufroHen des Laufwa- 

und daB der erste Tragarm lediglich unterhalb der dabei grouer ais aer^a«u 

durch die gestreckte Lage der beiden TVagarme 55 Si^.^r^^^^^^^^^^ 

(80. 88) bestimmten horizontalen Ebene ver- ^urbeltriebe^dera^^^^^^ 

schwenkbarist • fana* und Endnunkten beim Anhalten und beim Wie- 

5. Palettiermaschine nach einer der vorigen An- J"8S- "nd t^p^i^^^^ ^ 
sprQche. dadureh gekennzeictaet. daB der Jeranf ^enjm we^^^^^ ^ flbereinstimmen- 

l?ifd?Sst«r8SS^^^^^^ ^AtSKSitenbe^VeLhiebendesLa. 

triebenes Steuer-zahnrad (41; 78) abwalzt. und so Konstruktion ist technisch reiativ ein- 

denTragarm(24.80)verschwenkt 65 . ^^'"J^^pj^A jedoch ist wegen der Ausgestal- 

6. Palettiermaschine nach Anspruch 5 dadurd, ge- '^^^i^^wiS's ^ des Antriebes recht groBund 



stens zwei senkrechten Saulen und.einer horizontalen triebe wird eme ehptische Kurve des Anlenkungspunk- 

?2Sienenbahn zur FOhrung ^es Laufwagens. Zu- tes fur den Hubraum. an dem d.e Greifer oder d.e Ore.- 

satzlich ist ein Palettenhubtisch erforderfich. der ent- ferkdpfe angebracht sind.erreicht 

prechend der jeweiligen Beladung anheb- oder absenk- 5 Wenn m.t der erdingung^emaBen Maschme em ^^^^ 

bar ist je naclidera. wie vie! Schichten sclion palettiert lettenstapel von einer ZufOhr-Fdrderbahn abgehoben 

hJw en Dfdetttert worden sind. und auf eine Abfahrfdrderbahn umgesetzt werden soli. 

'"Snf ^e1te?e mI?^^^^^ der DE-OS 27 08 160 dann wird, der vertikai gefflhrte Hub-h^^^^^^^^^^^^^ 

bekannt geworden. Hier sind ebenfalls zwei nebenein- indierichUgeStellunggebrachtundd^a^^^^^ 

ander stehende vertikal verlaufende Tragsaulen vorge- lo fOr die beiden kniehebelarttg angeo'dneten Tra^^ 

sehen. an denen ein Hubtrager auf- und abbewegbar angesteuert Bei stillstehendem Hubschht en w^rd die 

gefOhrt ist. der selbst wiederum einen Umsetzwagen oberste Schicht des Stuckgutes senkrecht nach oben 

fOhrt Das Umsetzen erfolgt dadurch. daB der Hubtra- angehoben. wobej die oberste Schicht von der darunter 

Ler zusammen mit dem Hubwagen vertikal verfahren befindlichen Schicht ohne verukale Verschiebung des 

wird. in dem der an dem Laufwagen angebrachte Grei- is HubschUttens frei kommt. was msbraondere dann von 

Ferikopf nach Erfassen der GQteF senkrecht nach oben Bedeutung ist, wenn die einzelnen Schichten. d. h. also. 

gefahSen werden muB. und erst nach Zurflcklegen einer die einzelnen Gegenstande inemander ragea Danach 

Sen vertikalen sWke horizontal verfahren wer- wird der Antrieb fiir die Tragarme weiter angesteuert^ 

den kann. Dies gilt auch far das Absetzen des zu palet- und - je nach Palettieretand - J^f Jer 

tierenden Gutei Bei dieser Konstruktion ist die Steue- 20 Hubschlitten vertikal entweder nach oben oder nadi 

rung des Greiferkopfes relativ kompliziert und auch der unten verschoben werden. Bei emem bMtimmten Palet- 

RaimibedarfistwegenderPortalbauweisesehrhoch. tierstand ist es sogar rndghch. daB em Umseuen ohne 

Aus der DE-OS 15 86 302 und der DE-AS 23 53 523 Verschieben des vertikal bewegbaren Hubschlittens 

ist eine Umsetzmaschine bekannt geworden. die einen durchgefOhrt werden kann. beispielsweise dann, wenn 

Kettenantrieb aufweist. der von einem Kurbelantrieb 25 die unterste Schicht angehoben und unmittelbar auf das 

(siehe DE-OS 15 86302) bzw. von einem Hydraulikan- benachbarte Zu- bzw. Abftthrfbrderband aufgestellt 

trieb (siehe DE-AS 23 53 523) angetrieben,d.h.hin- und wird. . . „ u. » j c • c 

herbewegt wird. Die Kette versetzt ein Kettenzahnrad Der bogenfdrmige Bewegungsablauf des freien En- 

in Drehung. an dem ein Kurbelstangengetriebe ange- des des zweiten Tragannes erspart dabei erne Uber- 

bracht ist, Qber das ein Anlenkpunkt fur die Greiferkop- 30 schneidung der Antriebe fur den vertikal verlaufenden 

fe in einer FOhningsbahn verschoben wird. Die FQh- Hubschlitten und fQr die beiden Tragarme. Der Antrieb 

rungsbahn besitzt einen halbkreisfdnnigen gebogenen fQr den vertikal verlaufenden Hubschlitten braucht 

Bereich, an dessen beiden Enden jeweils vertikal verlau- nicht polumschaltbar zu sein.da - wie oben erwahnt - 

fendeFOhrungsbahnbereicheanschlieBen. die Geschwindigkeit des vertikd verlaufenden Hub- 

Auch diese beiden Konstruktionen sind aufwendig 35 schlittensbeim Aufsetzen oder Abheben Null 1st 

und benotigen relativ viel Platz, weU beide Maschinen Wenn der Antrieb fflr die beiden Tragarme an dem 

praktisch in Portalbauweise ausgebildet sind und der ersten Tragarm befestigt ist, smd relativ hohe Massen- 

Kettenantrieb sowie der Kurbeltrieb bzw. die Zylinder- krMfte zu uberwinden; es besteht aber auch die Moglich- 

anordnung in Verbindung mit der bogenformigen Ffih- keit, wie aus dem Anspruch tO eraichtbch.jenen Antrieb 

rungsbahn viel Platz benStigen. 40 ortsfest am Hubschlitten zu befestigen und uber den 

Ebenfalls eine in Portalbauweise ausgefQhrte Maschi- ortsfesten Antrieb die beiden Tragarme anzusteuern. 

ne zum schichtenweise Be- oder Entpalettieren von Damit kann der Antrieb kleiner ausgebildet sein. da die 

Stflckgut ist aus der DE-OS 31 13 976 bekannt gewor- MassenkrSfte deshalb kleiner sind, weil er selbst nicht 

den. Auch diese Maschine bendtigt viel Platz und die mitschwenkt 

Ansteuerung des vertikal bewegbaren Hubschlittens 45 Weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfmdung 

und eines horizontal verschiebbaren Uufwagens fOr die sind den weiteren UnteransprOchen zu entnehmen. 

Greiferkepfe mittels eines Kurbelbetriebs ist relativ Anhand der Zeichnung. in der zwei Ausfahrungsbei- 

kompHziert spiele der Erfindung dargesteUt sind, sollen die Erfin- 

Aufgabe der Erfindung ist es. eine Maschine der ein- dung sowie wdtere vorteilhafte Ausgestaltungen und 

gangs genannten Art zu schaffen, deren Platzbedarf so- so Verbesserungen nSher erlSutert und beschrieben wer- 

wohl bezUglich Stellfiache als auch bezQglich Bauhobe den. 

erheblich verringert ist und die ohne zusStzliche Bewe- Es zeigt: . r j 

gung des Hubschlittens ein nahezu lotrechtes Anheben Fig. 1 eine erste Ausgestaltung der Erfindung, m 

bzw. Absenken in den Endstellungen sowie das Ober- Frontansicht, ..... soia , 

fOhren der erfaBten Gegenstande bzw. Schichten durch 55 Fig. 2 eine Seitenansicht der Maschme gemau Fig. 1, 

mechanischeMittelerlaubt teilweise geschnitten, ^ o ^ u »- 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Rg. 3 eine vergrdBerte Darstellung des Getnebes fur 

kennzeichnendenMerkmaiedesAnspruches Igelost die Maschine gemSB Fig. 1 und 2, 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung Fig. 4 den Geschwindigkeitsverlauf des Hubarmes, 

sind den Unteranspriichen zu entnehmen. 60 Fig. 5 den Bewegungsablauf des Hubarmes bei einem 

So ist gemafl Anspruch 2 ein ausschlieBlich aus Zahn- Geschwindigkeitsverlauf gemaB Fig. 4. 

radem bestehendes Getriebe zur Steuerung der Grei- Fig. 6 eine weitere Ausgestaltung der Erfmdung, in 
ferkopfe vorgeschlagen. wogegen gemiB kennzeich- einer der Fig. lentsprechendenAnsicht 

nenden Merkmalen des Anspruches 3 eine Kombina- Fig. 7 eme Seitenansicht der Maschme gemSB Fig. 6, 
tion zwischen Zahnrad- und Kettenradgetriebe vorge- es Fig. 8 eine Ansicht des Getriebes fOr die Tragarme, 

schlagen wird. teilweise geschnitten, entsprechend der Ansicht gemaB 

Aufgnmd der erfindungsgemSBen Ausgestaltung der Fig. 7, und 

beiden Gehiuse und der erfmdungsgemaBen Ausfuh- Fig. 9 eine Bewegungskurve des Hubarmes der Ma- 



3 

schineeemaBRg 6 sich das Zahnrad 38 entgegen dem Uhrzeigersinn ftg 

Es wW nunmehr bezug genommen auf die Hg. 1 und und das Zahnrad 39 dreht sich wieder m\dem Uhraei- 

2. Die Maschine gemaB F.g.,1 und 2.besitzt einen hori- gersmn fts. Das Zahnrad 39 tre.bt das Zahnrad 41 ent- 

zontalen Grundrahmen 10, der uber StandfQBe 11 aiif gegen de^ "'"^g^'f " J^^^^^^^^^^^ 

dem Boden aufgestellt isL An dem Grundrahmen 5 durch daB aber das Zahnrad 41 auf dem ortsfcsten 

tl ist eine vertikal virlaufende TragsMule 12 befestigt. Zahnkranz 42 abwa zt. muB es s.ch ""^ den Zahnto^^^ 

an der zwei vertikal verlaufende Filhrungsschienen 13 42 entgegen dem Uhrze.gersmn drehen wodurch d^^^ 

und 14 angebracht sind. auf denen ein vertikal verfahr- Achspunkt 26 und damit der Tragarm 24 sich m Pfe 1- 

K Hubschlitten 15 geftthrt ist Der Hubschlitten 15 ^^^""/'^^"tg^g^^d^r^X'^^^^^^^^ 

besitzt vier Raderpaare 16 und 17. die die Ffihrungs- lo dem vierten Zahnrad 41 kdmmt em f^^^^^ 

schienen 13 und 14 zwischen sich nehmen und so ein rad 45. das beidseitig zwei WeUenfortsatze 46 und 47 

Verehen deVHubschlittens 15 verhindem. aufweist; beide WeUenfortsatze 46 und 47 smd m Walz- 

Am oberen Ende der Tragsiule 12 ist ein Hubschlit- lagern48und49einerseits.mersten Gehauseteil^und 

tenaJtrlbsZtor^^^^^^^ der eine in der TragsSule anderersehs in einem Walzlager 49 m c>f J'^yhnde'^^ 

aufSt nUierdargestellteWdsehorizo^^^ 15 tigen Fortsatz 50 im zweiten GehiuseteU 36 drehbar 

gelagerteHubschUttenantriebswellel9antreibt, aufder gelagert x »„<.m. 94 wirkt _ wie oben daree- 

Am Hubschlitten eelaeert ist eine Tragarmanord- men. Dabei umfaBt das GehSuseteil 52 mit einer Off- 

nuig 23^1 at S.em e^^^^^^ einem nung 53 den zylinderartigen Fortsa J «nd^^^^^^^^ 

7weiten Traearm 25 gebildet ist wobei beide Tragarme AuBenseite Uber em Kugellager 54 drehbar aufgelagert. 

peh sind. Das andere Ende des ersten Tragarmes ist 25 bffnung 55. durch ^^j^ff WeUe'i^pf^^^ 

drehbar an dem Hubschlitten 15 angebracht. wogegen gf^^^ und m der der We le^^apf^^^ 

das andere. freie Ende des anderen Tragarmes 25 bei 27 bmdung 56 festgelegt .st. .''^'^^^^^^^^ 

mit einem Auslegearm 28 drehbar verbunden ist D e ^^l^^^'JL'^ St Me^cht,^ S ver! 

heiden Traffarme 24 und 25 sind so ausgebildet, daB sie Ende 27 des TYagarmes 25 n Weiincntrag m ver 

dfcehlSffr^^^^^^^ difnen. wie weiter 30 ^^^wenkt wird Wahr.n^^^^^^^ 

unten naher eriautert werden solL An dem ersten Trag- entgegen dem Uhrzeigereinn 

ZTm S ist bei Ausfuhrung gemSB Fig. 1 eine Trag- sich der zweite Tragarm 25 relattv zu dem Achspunkt 26 

Str2J befestSt SfeS^ 30 fUr dL im Uhrzeigersinn. wodurch die ebelanordnung 

Sr miterd^gi^^ Zahnradgetriebe und damit sich streckt Die Bewegung des Achspurictes 27js^ 

TorS bdien?raiarme24und25trlgt '^''?''^''^'''''^^un!;^^^^^^ 

F« wird hierzu bezue genommen auf die Re. 3. Man aufweist, dargestellt Der m dem Gehause 25 Dzw. im 

ertenrSJTden H^bS^n «! w dem fine Tra- Tragarm 25 befindliche Getriebezug besteht aus emem 

g?m""LTl bS^^^^^ (die Art und Weise, wie diese sechsten Zahnrad 58 und ^nf^-^ ww^^^^^ 

Tr^eVweUe befeS ist) st ffir die Erfindung von unge- siebten Zahnrad 59. an 

oSTr Bedeutuni und und wird daher nicht naher 40 fen60und61 angeformt smd, die m KugeUage^^^^^^^^ 

rjesSut; die Beflstigung kann durch AnschweiBen €3 in dem beiden Gehausete.len 52 und 51 aufgelagert 

Oder durch sonstige Verbindungsmittel erfolgen). Die sind. , ^.^ • . j * 'ta Wo 

TrSemelle 31 besitzt zwei Abschnitte 32 und 33 mit Andem WeUenzapfen 61 ist der Auslegearm M bef^^^ 

SSchem Durchmesser.undauf dem Abschnitt sdgt Das sechste ^^d MjfJ™^^^^^^^ 

32 mit geringerem Durchmesser. ist ein Kugellager 34 45 bmdung 64 mit dem Gehauseteil 36 'estverbunaen. so 

fngebrfcht. Lf dem der erste Tragarm 24 aufgelagert -^^^^^^^^^^^ 

Dieser erste Tragarm 24 ist im wesentlichen aus zwei wird bei Verschwenkung des zweiten Tragarmes 25 dw 

GehSsehSSen STnd 36 zusammengesetzt. die beide siebte Zaimrad 59 f ge«?bf Jj^^^^^^^^^ ^^^J 

einen TeU des Zahnradgetriebes aufnehmen. Dieses so ^^r^'^hwen^t' ^° "l^hSf^^^^^ 

Zahnradgetriebe ist wie folgt aufgebaut: Es besitzt ein Aufgrund der Zuordnung der beiden 

er?S zSS 37. das von dem Antriebsmotor 30 in 59 und insbesondere l^^^^'^^^^^J^'^^ 

Drehune versetzt wird. Mit diesem ersten Zahnrad 37 stimmten Durchmessem bleibt der Auslegearm 28. der 

St fin Ses Zatoa^^ und mit diesem Zahnrad ja mit dem Zahnrad 59 fest tew ?tarr verbunden 

Sm wlderum ein drittes Zahnrad 39. das auf dem 55 immer in der horizontalen Lage. D'es wd dadu^^^^ 

^eiten Abschnitt 33 der Tragerwelle 31 mittels eines reicht daB der durchmesser de^^^^^^^ 

KugeUagers 40 aufgelagert ist und 59 gleich ist mid dem Abstand ihrer Mittelachsen 

Auf dem dritten Ziahnrad 39 walzt sich ein viertes entspricht . .. , , » j , d..-i, 

Zahld 4^ ab, das auch mit einem mit der Tragerwelle Aus Rg. 4 ist der J^'f g^^^^^^'^^tl^^^^^ 

31festverbundenenodereinstackigdaranangeformten 60 tes 27 ^u e^^hen ^uf der honzj^^^^^^^^^^ 

Zahnkranz 42 kammt Wenn sich das Zahnrad 39 dreht. strecke S, die auch fur die Rg. 5 die 

wird auch das vierte Zahnrad 41 angetrieben, das sich gungsstrecke bzw. Bewegungsnchtung darstellt, ver- 

Sbei auf dem Zahnkranz 42 abwalzt Da das Zahnrad lauft die Kurve der vertikalen Geschwindigkeit des 

JJ mh dem Gehause 35/36. also mit dem ersten Trag- Punktes 27 bei einem Arbertstakt (Bewegung von hnk. 

arm Ober Zapfen 43 festverbunden ist wird das Gehause 65 nach rechts) entsprechend der Kurve 65 der Rg^. i>ie 

35/36 in Drehung versetzt In Rg. 1 sind die einzelnen beginnt bei dem Anfangspunkt A, be' dem die b«^^^^^ 

Drehrichtungen iat PfeUen angedeutet Bei einer Dreh- Tragarme 24 und ^ gestreckt smd mit Null und er^^^^^^^ 

richtung des Zahnrades 37 im Uhrzeigersimi P3, dreht annahemd m der Mitte zwischen dem Anfangspunkt A 
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und demjenigen Punkt. bei dem die beiden Traganne 24 bzw. des Tragarmes 88 angeordneten Zajuirad 91 sta^ 

und 25 d rekt Obereinander liegen. ein Maximum bei B. verbunden .st Um dieses Zahnrad 91 .st erne Anmeb^^ 

?nletzteremBereich.PunktCwirddieGeschwindigkeit »^ette 92 geschlungen vora^^^^^ 

wieder zu Null und sie erreicht ein weiterps Maximum es besteht auch die Mdglichkeit. erne Zahnkette hierfUr 

be iPunS Meigs hat dort der Geschwindigkeits- 5 zu verwenden. Ober diese Antnebskette 92 .s m we.- 

vektor eine gegenQber dem Punkt Bandere Richtung. In teres Zahnrad 93 gekoppe^t und zwar dergesult duQ e,n 

dem llnken pSnkt. wenn die beiden Arme 24 und 25 mit dem sechsten Zahnrad 93 verbundener We lenzap- 

wieder gestreckt sind. wenn sie sich also rechts von der fen 94 immer m der raumlich gleichen I.age bleib so 

Tragsaule befinden. dann wird die Geschwindigkeit wie- daB der daran mittels ernes Halters 95 befesugte Ausle- 

derzuNuU '° gearm 96 immer mhonzontalerLmiebleibL 

Der Bewegungsverlauf gemaB Fig. 5 und der Ge- Die Wirkungsweise der Anordnung gentiaB Rg. 6 ist 

schwindigkeitsverlauf gemaB Rg. 4 sind fflr die Wir- wie folgt: Wenn das erste Zahnrad 75 im Uhrzeigersmn 

kungs- und Arbeitsweise der erfindungsgemaBen Vor- P,i umlauft. dann dreht sich das zweite Zahnrad 76 ent- 

richtungvongroBemVorteil. gegen dem Uhrzeigersinn P,^ Das Zahnrad 78 dreht 

Man prkpnnt aus RiT 1 daB der zweite Tragarm 25 is sich in Pfeilrichtung Pjn und waizt sicn daoei auf den 

geSb f d™m erstK^^^ damit der Zahnkranz 79 so aj daB der Tragerarm 88 mjt semem 

Punkt 27 beim Verschwenken des Tragarmes 24 tat- Achspunkt 97, Qber den die beiden Tragarme 80 und 88 

sachlich eine Anhebebewegung ausfOhrt In der speziel- mitelnander gekoppeh sinci nach hnk oben m Uhrzen 

len Ausgestaltung ist der Abstand zwischen der Mittel- gernchtung verschwenkt Weil das dritte ^hnraj J8 

achse der Tragerwelle 31 und der Achse bez. dem Punkt 20 das vierte Zahnrad 86 antreibt. verdreht es damit Qber 

26 400 mm wogegen der Abstand zwischen den beiden die KeUverbindung 90 den zweiten Tragarm 88 in Pfeil- 

Punkten 26 und 27 250 mm betragt Dies bedeutet. daB richtung fl» entgegen dem Uhrzeigersmn und zw^ der- 

der Achspunkt 27 um 150 mm angehoben wird Man gestalt. daB sich der Achspunkt 94 entlang der Bewe- 

erkennt aus der Rg. 1 ferner, daB der Arm 24 immer gungsbahn 97 bewegt Diese Bewegungsbahn 97 ist m 

nach oben hin verschwenkt wird, so daB das Knie der 2s Rg.9 deutlicher herausgezeichnet und man erkennt 

kniehebel-artigen Zuordnung der beiden Tragarme 24 daB sie im wesentlichen der Bewegungsbahn gemai^ 

und 25 sich immer oberhalb des Auslegearmes 28 befm- Rg. 5 entspricht Bei der AusfOhrung gemaB Rg. 9 ist 

der erste THlgerarm 80 250 mm lang, wogegen der 

Aufgrund der Befestigung des Motors 30 an der Tra- zweite Tragerarm 88 400 mm lang ist. Aufgrund dieses 

gerplatte 29, die mit dem Gehauseteil 36 festverbunden 30 Langenunterschiedes wird sich der Achspunkt 94 ausge- 

ist, verschwenkt bei der Betatigung der beiden Tragar- head von der gestreckten Lage der beiden Tragarme 80 

me 24 und 25 sich auch der Motor 30. und88l50mmanheben. . • • 

Die Ausfiihrung gemaB Rg.6 ist bezQgUch der Die Maschine gem8B Rg. 1 bzw. 7 1st neben einer m 

Grundplatte 10, der Tragsaule 12, des Antriebsmotors einer Linie angeordneten Zu- bzw. Abfuhrforderbahn 

18. der Antnebskette 21 und dem Gegengewicht 22 im 35 aufgestellt Es besteht natfirlich auch die MOglichkeit, 

wesentilchen gleich. Unterschiedlich ist die konstruktive die Forderbahnen im rechten Wmkel emander zuzuord- 

Ausgestaltung des Hubschlittens 70; dieser ist im Ver- nen und damit werden die emzelnen Stuckgiiter mittels 

eleich zum Hubschlitten 15 veriangert auseebildet Er der beiden Tragarme und des yon dem Motor 18 ange- 

besitzt auch zwei Laufarme. die - um die Ahnlichkeit triebenen Hubschlittens von einer Forderbahn zur an- 

zu verdeutlichen. die Bezugsziffem 16 und 17 erhalten 40 deren umgesetzt. 

haben. und die FOhrungsschienen 13/14 zwischen sich GegenOber der Ausgestaltung gemaB der Rg. 1 wird 

uehmen bei der Ausfflhrung nach Rg. 6 bis 9 em Antriebsrad 

An dem Hubschlitten 70 ist eine TrftgerweUe 71 befe- eingespart Weil der Antrieb fur die beiden Trageranne 

stigt, auf der ein Antriebsmotor 72 und ein Getriebe 73 nicht, wie gem. Rg. 1, am Kniehebelgehause bzw. am 

befestigt Ut Aus dem Getriebe 73 ragt ein Wellenzap- 45 ersten Tragerarm befestigt ist, schwenkt der Antrieb 

fen 74 heraus, an dem ein erstes Zahnrad 75 befestigt ist mit dem ersten Tragarm nicht mit (Rg. 7). wodurch die 

Das erste Zahnrad 75 kammt mit einem zweiten Zahn- Massenkrafte insgesamt geringer smd und der Antrieb 

rad 76. das auf einem Kugellager 77 auf der TrSgerwelle schwacher und leichter ausgebildet werden kann. 

71 drehbar gelagert ist Mit dem Zahnrad 76 kammt ein Die beiden Zahnr3der 41 der Anordnung nach Rg. 1 

drittes Zahnrad 78. das sich auf einem Zahnkranz 79, der 50 und 78 der Anordnung nach der Rg.6 smd Umlaufra- 

starr mit der TVagerwelle 71 verbunden ist abwalzen der, da sie bei der Abwaizbewegung um die festen 

kana Das dritte Zahnrad 78 ist mit einem ersten Trager- ZahnkrSnze 42 bzw. 79 die Bewegung des jeweils ersten 

arm 80 festverbunden, der als Gehause ausgebildet ist Trag- oder Tragerarmes um dessen Auflageachse be- 

und das Zahnrad 76, den Zahnkranz 79 und das Zahnrad wirken. 

78 (in Rg. 8 nicht dargestellt) aufnimmt Das Gehause 55 
80 besitzt zwei sich gegenflberliegende Offnungen 81 
und 82, mit denen es auf der Tragerwelle 71 mittels 
Kugellagem 83 und 84 aufgelagert ist 

Das Gehause 80 bzw. der erste Tragarm 80 umfaBt 
einen in der Rg. 8 nur teilweise zusehenden Zylinder 85, 60 
an dessen im Bereich des Zahnkranzes 79 befindlichen 
AuBenabschnitt ein viertes Zahnrad 86 angeformt ist 
Mit dem Zylinder 85 festverbunden ist Ober eine 
Schrauben-Mutternverbindung 87 ein zweites Gehause 

88, das einen zweiten Tragarm bildet An dem Zylinder 65 
85 befindet sich ein Fortsatz 89, der Qber eine Keilver- 
bindung 90 sowohl mit dem Gehause bzw. dem zweiten 
Tragarm 88 als auch mit einem im Inneren des Gehauses 
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